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FUNF ACHSEN FUR

CHVERE LASTEN

Text und Fotos: Frank Hadel

Was frUher eine Raritat war, findet heute Nacht fur Nacht statt: Schwertransporte.
Waren die speziellen Zugmaschinen damals noch sehr selten, sind die kraftvollen,
vierachsigen Zugmaschinen inzwischen haufig auf unseren StraBen anzutreffen.
Unser freier Mitarbeiter Frank Hadel hat sich mit der fUnften Achse beschaftigt.

Die Entwicklung der Vorbilder

Herpa hat sich dieser Entwicklung rechtzeitig angenommen und
seit 2001 die entsprechenden Modelle im Sortiment. Alles hat
mit dem Mercedes Benz Actros SLT und dem MAN F2000 Evo

begonnen. Die ehemals kompakten Fahrgestelle mit ihren sehr
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kurzen Radsténden haben bei den neuen Baureihen deutlich an
Lange zugelegt. So zahlt schon der vierachsige MAN TGX XXL
41.680 8x4/4 zu den langsten Zugmaschinen am Markt. Parallel
zur Anzahl der Schwertransporte steigen auch die Anforde-

rungen und Bedingungen. Die zu transportierenden Frachten
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AA

Im Vergleich mit dem verlangerten Exemplar wirkt der Original-
rahmen fUr die 4achsige TGX sehr kurz.

A

Stellprobe mit montierter Lenkung flr die drei antriebslosen
Achsen. Alle zehn Rader berthren den Boden. Die Aufbauten
vervollstandigen das Modell.

werden immer gréBer und schwerer. Dies wirkt sich nicht nur auf
die Motorleistung aus. Auch die Sattellasten sind mit den wach-
senden Transportaufgaben gestiegen und erreichen Werte,

die mit vier Achsen nicht mehr auf die StraBe driicken durfen.
Eine finfte Achse muB her! Bis vor kurzem war in Deutschland
beim Achsquartett das Limit erreicht. In den Niederlanden sind
funf Achsen seit langem Ublich. So rollen dort Sandkipper und
andere schwere Baufahrzeuge haufig auf 10 Radern umher.
Hierzulande fand die Premiere der Fiinfachser bei Schaumann,
inzwischen UWL (Universal Windkraftlogistik GmbH), statt. Dort

waren drei auf finf Achsen umgerUstete Scania-Zugmaschinen,
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AA

Die vier Radhauser entstehen ebenfalls aus zwei Serienteilen,
wovon jedes zwei Achsen beisteuert.

A

Eine imposante Erscheinung! Es wird noch einige Zeit dauern,
bis funfachsige Zugmaschinen in Deutschland zum StraBenbild
gehoren.

v

Versetzte Schnitte an zwei Schwanenhélsen ergeben die ver-
langerte Variante. Mit dem Ublichen Schwanenhals kollidiert der
Auflieger mit dem Heck des TGX.
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Der verlangerte Schwanenhals. Der Schnitt ist im roten Kunst-
stoff etwas zu erkennen, wird spéter allerdings von der Pritsche
verdeckt.

A

Die ausgeschmuckte Pritsche. Eine alte Palette, etwas Holz,
Reifen sowie Werkzeug beleben das Modell und vertuschen die
Schnitte.

eine Serie 4 und zwei der R-Baureihe, im Einsatz. MAN bie-

tet den Kunden mit dem Modification Competence Center
(MCQC) eine eigene Anlaufstelle fur die Individualisierung von
MAN-Fahrzeugen. Dort entstehen auch die neuen Funfachser-
Schwerlastzugmaschinen vom Typ MAN TGX 44.680. Noch vor
der IAA Nutzfahrzeuge 2010 in Hannover erhielt die Spedition
Kahl Schwerlast GmbH aus Moers die erste Zugmaschine. Mit
diesem besonderen Gerét wurde die Premiere dieser Baureihe
auf der Bauma 2010 gefeiert. Beinahe gleichzeitig mit der IAA
lieferte Herpa das neue Modell mit den Rohradaptern und 8

Goldhofer Achslinien sowie dem Turmelement eines Windrades
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AA

Das Gespann bei der Kuppelprobe. Die Zugmaschine kann sich
problemlos unter dem Schwanenhals drehen.

A

Bereit zur Abreise! Am Aggregateturm des TGX wurden die
Details noch mit wenigen Pinselstrichen herausgearbeitet.

aus (Art.-Nr. 157742). Gezogen wurde das Gespann von einem
MAN TGX 41.680 von Kahl Schwerlast.

Der Umbau im MaBstab 1:87

Nachdem das Modell demontiert ist und alle zusatzlich beno-
tigten Teile bereitliegen, kdnnen die Planungen fur den Umbau
beginnen. Selbstverstandlich machen die Anderungen am Fahr-
gestell den Grofteil der Arbeitszeit aus. Eine gute Planung der
Schnitte ist fUr ein stabiles und exaktes Ergebnis unverzichtbar,
da sich das Fahrgestell nicht verwinden oder verziehen darf.

Sonst stehen einige Rader in der Luft. Ober- und Unterhalfte
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Das wuchtige Gespann feiert seine Messepremiere. Nicht jeder
Besucher hat die fUnfte Achse sofort entdeckt.

A

Selbstverstandlich ist der verlangerte Schwanenhals auch wei-
terhin mit den anderen Komponenten des Goldhofer-Modulsy-
stems kompatibel.

>
Zwei Kleine Staukasten komplettieren den Schwerlastturm. Nun
entspricht er der Vorbildzugmaschine von Kahl.

(Rahmen und Achshalterungen) sollten dabei nicht an den glei-
chen Stellen sondern versetzt durchtrennt werden. Dies sorgt,
in Verbindung mit etwas Klebstoff, fir eine hohe Stabilitat. Beim
Zusammenbau des Fahrgestells wurden drei Lenkachsen (Art.-
Nr. 052559) verbaut. Gerade solche Maschinen mit Nachlauf-
achse werden durch eine funktionsfahige Lenkung besonders
interessant. Naturlich bendtigt die zuséatzliche Achse auch einen
Kotflugel. Also sind auch hier ein paar Schnitte angesagt. Der
zusétzliche Radkasten wurde Uber der vierten Achse statt am
Ende eingeflgt, damit die Trager der Ruckleuchten erhalten

bleiben. Der Auflieger kommt auch nicht ohne Anderungen aus,
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weil der originale Schwanenhals das Heck des verlangerten TGX
berdhrt. Auch im Vorbild kommen meistens verlangerte
Schwanenhélse zum Einsatz oder der Sattelteller muB fur einen
Standardauflieger ganz ans Ende der Zugmaschine verschoben
werden. Dann werden aber die maximalen Achs- und Nutzlasten
nicht mehr erreicht. Jeweils zwei Pritschen und Schwanenhélse
wurden sorgfaltig zersagt und neu zusammengefligt. Sauberes,
exaktes Arbeiten erspart eine Neulackierung dieser Teile. Die
Beschriftung auf den seitlichen Klappen wurde mittels Decals
wieder aufgebracht. Etwas Ladung und weitere Kleinteile auf der

Pritsche verdecken die restlichen sichtbaren Schnittkanten. :

DER MASS:STAB 37



