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Hafentunnel: Entlang der Trasse wird Technik fiir Konstruktion der einzelnen Baudocks installiert

VON WOLFGANG EHRECKE

LEHE. Einfach Locher in den Boden
buddeln funktioniert beim Bau des
Hafentunnels nicht. Um die Schlitz-
wande — die AuBenbegrenzungen der
23 Tunnelabschnitte — ins Erdreich
betonieren zu konnen, wird entlang
der Trasse zurzeit ein Rohrleitungs-
system verlegt. Darin flieBt spater ei-
ne Stiitzfliissigkeit, die die schmalen
Schlitzwandgruben wahrend des Bag-
gerns stabil halten soll.

Am Donnerstagabend wurde auf
Hohe der Claus-Groth-Stralle ei-
ne schlanke Stahlrohrbrucke
uber die Langener LandstralRe ge-
legt. Die Claus-Groth-Stralle liegt
auf der Trasse des kunftigen Ha-
fentunnels. In den Rohren, die
auf der Uberfuhrung Platz haben,
wird demnachst Bentonit flieBen.
Das ist ein Mix wverschiedener
Tonmineralien. Vermischt mit
Wasser, spielt Bentonit als zeit-
weiliger Fiullstoff eine wichtige
Rolle beim Bau der Schlitzwande.

Schlitzwandgreifer heilfen die
imposanten Bagger, die die nur
80 Zentimeter starke, aber bis zu
19 Meter tiefe Offnung ab-
schnittsweise in den Boden knab-
bern. Damit der frisch gegrabene
Erdschlitz nicht gleich wieder zu-

Zeichen des Hafentunnel-Baus: Eine Leitungsbriicke ist am Donnerstag-
abend auf Hohe der Claus-Groth-StraBe tiber der Langener LandstraBe in-
stalliert worden. Die Leitungen werden zum Bau der einzelnen Tunnelab-

schnitte gebraucht.

sammensturzt, wird die Bentonit-
flussigkeit  hineingepumpt. So
bleibt die schmale Offnung stabil,
bis sie Stick fir Stick betoniert
ist. Dabei wird die Bentonitflus-
sigkeit dann wieder abgesaugt.
Die Schlitzwande schitzen die je-
weils etwa 100 Meter langen Bau-
docks, in denen der Tunnel ab-
schnittsweise gebaut wird.
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,Ostlich der Bahntrasse, ent-
lang der Dudweilerstralfe und des
Eichenwegs sind die Bauunter-
nehmen zurzeit dabei, L-formige
Leitwande in den Boden zu set-
zen, die dem Schlitzwandgreifer
die Richtung vorgeben”, berichtet
Thorsten Gens, Bereichsleiter fur
Infrastruktur bei der Bremerhave-
ner Wirtschaftsforderungsgesell-

schaft BIS, die das Tunnelbau-
Projekt managt. Die Bentonit-
Leitungen werden entlang der ge-
samten Trasse verlegt: 23 wvon
Schlitzwanden geschutzie Bau-
docks wird es auf der Tunnelbau-
stelle geben. ,Die Mischanlage
fur die Stutzflissigkeit ist bereits
auf dem Baustellengelande an der

Strafe  Langmirjen installiert,
nachste Woche beginnt dort der
Aufbau einer Wasseraufberei-

tungsanlage”, kiindigt Gens an.

Die Konstruktion einer Schlitz-
wand fur ein Baudock wveran-
schlagen die Projektplaner mit
ungefahr anderthalb Monaten.
Gut ein Jahr vergeht zwischen
Vorbereitung der Baugrube und
der Fertigstellung des 100 Meter
langen Tunnelabschnitts.

Hafentunnel

Bis 2018/19 soll der knapp zwei Ki-
lometer lange Hafentunnel als neue
Verbindung zwischen Containerter-
minal und Autobahn fertig sein. Die
Kosten des Vorhabens werden der-
zeit auf 180 Millionen Euro veran-
schlagt, dazu kommen 29,2 Millio-
nen Euro Planungskosten. Errichtet
wird der Tunnel von den Baukonzer-
nen Ziblin und Hochtief.



